
 

(3) 渋滞長調査 

地点７ ハマスタ入口交差点において、平日・休日実施した渋滞長調査結果は、p.資

3.8-174～p.資 3.8-175 に示すとおりです。 
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 渋滞長調査結果集計表 方向案内図

 調査年月日

　令和２年１月２３日（木）

 調査時間

  ７：００～１９：００（１２時間）

 調査地点7　ハマスタ入口

 凡例

方向 Ａ① 方向 Ａ②

項目 滞留長 渋滞長 渋滞  項目 滞留長 渋滞長 渋滞  

原因  原因  

時間帯 [ｍ] [ｍ] 時間帯 [ｍ] [ｍ]

7:00 40 0 7:00 30 0

7:15 60 0 7:15 70 0

7:30 60 0 7:30 30 0

7:45 40 0 7:45 100 0

8:00 40 0 8:00 50 0

8:15 70 0 8:15 100 0

8:30 80 0 8:30 90 0

8:45 90 0 8:45 110 0

9:00 80 0 9:00 100 0

9:15 80 0 9:15 110 0

9:30 80 0 9:30 110 0

9:45 60 0 9:45 100 0

10:00 50 0 10:00 50 0

10:15 60 0 10:15 100 0

10:30 40 0 10:30 80 0

10:45 60 0 10:45 90 0

11:00 40 0 11:00 100 0

11:15 70 0 11:15 90 0

11:30 40 0 11:30 50 0

11:45 30 0 11:45 80 0

12:00 80 0 12:00 100 0

12:15 50 0 12:15 90 0

12:30 60 0 12:30 60 0

12:45 50 0 12:45 70 0

13:00 80 0 13:00 90 0

13:15 60 0 13:15 100 0

13:30 50 0 13:30 80 0

13:45 40 0 13:45 80 0

14:00 60 0 14:00 70 0

14:15 50 0 14:15 100 0

14:30 80 0 14:30 100 0

14:45 70 0 14:45 90 0

15:00 80 0 15:00 70 0

15:15 60 0 15:15 80 0

15:30 50 0 15:30 70 0

15:45 60 0 15:45 50 0

16:00 40 0 16:00 50 0

16:15 70 0 16:15 80 0

16:30 50 0 16:30 90 0

16:45 80 0 16:45 60 0

17:00 60 0 17:00 60 0

17:15 50 0 17:15 100 0

17:30 70 0 17:30 90 0

17:45 80 0 17:45 80 0

18:00 40 0 18:00 50 0

18:15 50 0 18:15 30 0

18:30 50 0 18:30 80 0

18:45 50 0 18:45 60 0

最大 90 0 - 最大 110 0 -

渋滞  1.車線減少 2.信号現示不適 3.踏切 4.橋梁 5.右折、対向直進 6.左折車 7.大型車 8.二輪車 9.歩行者 10.駐車車両 11.バス停、バスレーン 

原因  12.工事、事故 13.沿道出入車両 14.道路線形 15.交差点形状 16.先詰まり（16a；左折方面、16b；直進方面、16c；右折方面）、17.その他(交通集中等)

0 50 100 150 200 250 300

渋滞長・滞留長[m]

0 50 100 150 200 250 300

渋滞長・滞留長[m]

渋滞長 滞留長

旧横浜市庁舎
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 渋滞長調査結果集計表 方向案内図

 調査年月日

　令和２年１月２６日（日）

 調査時間

  ７：００～１９：００（１２時間）

 調査地点7　ハマスタ入口

 凡例

方向 Ａ① 方向 Ａ②

項目 滞留長 渋滞長 渋滞  項目 滞留長 渋滞長 渋滞  

原因  原因  

時間帯 [ｍ] [ｍ] 時間帯 [ｍ] [ｍ]

7:00 10 0 7:00 30 0

7:15 10 0 7:15 20 0

7:30 20 0 7:30 20 0

7:45 40 0 7:45 20 0

8:00 10 0 8:00 20 0

8:15 10 0 8:15 40 0

8:30 20 0 8:30 30 0

8:45 20 0 8:45 50 0

9:00 20 0 9:00 60 0

9:15 20 0 9:15 50 0

9:30 20 0 9:30 40 0

9:45 30 0 9:45 40 0

10:00 40 0 10:00 40 0

10:15 30 0 10:15 40 0

10:30 20 0 10:30 50 0

10:45 30 0 10:45 50 0

11:00 10 0 11:00 80 0

11:15 40 0 11:15 90 0

11:30 10 0 11:30 90 0

11:45 10 0 11:45 100 0

12:00 40 0 12:00 40 0

12:15 80 0 12:15 30 0

12:30 40 0 12:30 40 0

12:45 50 0 12:45 50 0

13:00 40 0 13:00 60 0

13:15 10 0 13:15 70 0

13:30 30 0 13:30 50 0

13:45 40 0 13:45 50 0

14:00 30 0 14:00 40 0

14:15 40 0 14:15 40 0

14:30 30 0 14:30 40 0

14:45 40 0 14:45 70 0

15:00 50 0 15:00 70 0

15:15 20 0 15:15 40 0

15:30 20 0 15:30 50 0

15:45 50 0 15:45 50 0

16:00 20 0 16:00 40 0

16:15 30 0 16:15 70 0

16:30 50 0 16:30 50 0

16:45 20 0 16:45 60 0

17:00 20 0 17:00 20 0

17:15 30 0 17:15 30 0

17:30 30 0 17:30 40 0

17:45 30 0 17:45 50 0

18:00 30 0 18:00 30 0

18:15 40 0 18:15 30 0

18:30 30 0 18:30 40 0

18:45 10 0 18:45 10 0

最大 80 0 - 最大 100 0 -

渋滞  1.車線減少 2.信号現示不適 3.踏切 4.橋梁 5.右折、対向直進 6.左折車 7.大型車 8.二輪車 9.歩行者 10.駐車車両 11.バス停、バスレーン 

原因  12.工事、事故 13.沿道出入車両 14.道路線形 15.交差点形状 16.先詰まり（16a；左折方面、16b；直進方面、16c；右折方面）、17.その他(交通集中等)

0 50 100 150 200 250 300

渋滞長・滞留長[m]

0 50 100 150 200 250 300

渋滞長・滞留長[m]

渋滞長 滞留長

旧横浜市庁舎
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(4)信号現示 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）において、平日・休日実施した調査

結果は、p.資 3.8-177～p.資 3.8-184 に示すとおりです。 
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(5) 道路現況

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）において実施した調査結果は、p.資

3.8-186～p.資 3.8-192 に示すとおりです。 
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単位:ｍ

地点1　尾上町 　

道路現況調査結果
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単位:ｍ

地点2　羽衣町 　

道路現況調査結果
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単位:ｍ

地点3　関内駅南口 　

道路現況調査結果

旧横浜市庁舎
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単位:ｍ

地点4　不老町 　

道路現況調査結果
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単位:ｍ

地点5　扇町一丁目 　

道路現況調査結果
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単位:ｍ

地点6　横浜スタジアム前 　

道路現況調査結果
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単位:ｍ

地点7　ハマスタ入口 　

道路現況調査結果

旧横浜市庁舎
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(6) 交通量需要率 

対象事業実施区域周辺の主要交差点（7 交差点）において実施した調査結果は、以下

に示すとおりです。 

 

・現況交通量 

（工事中基礎交通量） 

（平日）p.資 3.8-194～p.資 3.8-200 

・現況交通量 （休日）p.資.3.8-201～p.資 3.8-207 

・工事中交通量 （平日）p.資 3.8-208～p.資 3.8-214 

・将来基礎交通量 （平日）p.資 3.8-215～p.資 3.8-221 

・将来交通量 （平日）p.資 3.8-222～p.資 3.8-228 
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(7) 将来基礎歩行者量 

将来基礎歩行者量は、最寄り鉄道駅の乗降客数の推移とほぼ同じ傾向を示すものと考

え、現地調査結果の歩行者等交通量（現況ピーク 15 分交通量）に経年変化による伸び率

を考慮することとしました。 

最寄り鉄道駅である JR 根岸線関内駅及び横浜市営地下鉄線関内駅の利用者数（乗降車

人員（1 日平均））について最近 5 年間分を整理した結果は、表 3.8-1 に示すとおりです。 

 

表 3.8-1 最寄り鉄道駅の利用者数（乗降車人員（1 日平均）） 

単位：人 

路線 駅名 
平成 

27 年度 

平成 

28 年度 

平成 

29 年度 

平成 

30 年度 

令和 

元年度 

JR 根岸線 関内 54,975 55,064 55,586 55,592 55,299 

横浜市営地下鉄線 関内 46,429 44,928 45,044 46,156 46,816 

資料：「横浜市統計書」（横浜市政策局統計情報課ホームページ、令和 2 年 10 月調べ） 

 

 

   両駅の利用者数の経年変化を近似式で表すと、図 3.8-1 に示すとおりとなります。 

   ・JR 根岸線関内駅 y=117.6x＋54950 

   ・横浜市営地下鉄線関内駅 y＝200.2x＋45274 

 

＜JR 根岸線関内駅＞           ＜横浜市営地下鉄線関内駅＞ 

 

図 3.8-1 最寄り駅利用者数の経年変化（近似式） 
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近似式により、最寄り駅の利用者数は、表 3.8-2 に示すとおり、平成 27 年度値に対して、

本事業の供用時期である令和７年下期には JR 根岸線関内駅で 1.036、横浜市営地下鉄線関内

駅で 1.031 という伸び率が見られました。 

 

表 3.8-2 平成 27 年度値に対する最寄り鉄道駅の利用者数の伸び率 

単位：人 

路線 駅名 
平成 

27 年度 

令和 

7 年下期 

（x=10 年） 

伸び率 

JR 根岸線 関内 54,975 5,6126 1.036 

横浜市営地下鉄線 関内 46,429 47,076 1.031 
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3.9 景観 





3.9 景観 

1 予測 

(1) 圧迫感

仰角とは、図 3.9-1 に示すとおり、物を見上げたときの、水平面と視線方向のなす角

のことです。「景観工学」（平成 2 年 8 月、石井一郎・元田良孝）によると、仰角が 10°

以下であれば圧迫感はほとんどありませんが、仰角が 25°以上となると強い圧迫感を受

けるという関係があります。 

仰角 10°と 25°の場合における視点から対象建物までの距離と建物壁面の高さの関

係は、表 3.9-1 に示すとおりです。 

資料：「自然環境アセスメント技術マニュアル」（平成 7 年 9 月、自然環境アセスメント研究会） 

図 3.9-1 仰角について 

表 3.9-1 視点から対象建物までの距離と建物壁面の高さの関係 

視点から対象建物 

までの距離 

S（ｍ） 

建物壁面の高さ H（ｍ） 

備考 仰角 

（θ＝10°） 

仰角 

（θ＝25°） 

50 8.8 23.3 H＝S×tan（θ） 
だだし 

視点の標高と対象建物の位置する標高が 

同じ（平坦）の場合 

100 17.6 46.6 

150 26.4 69.9 

200 35.3 93.3 
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